FERRO
FLASH

JUILLET - Ao0T 1989 N° 141

DEBLIQUIT RICHARD

O 8 ¢ %}I:
— M smm'.',!i';mm nwjﬂh il

__/4

28, Rue s! Donat - 7070 - Houdeny Gosgniss.

EDITEUR RESPONSABLE :

CLUB

MENSUEL | DOCUMENTATION
MODELISME

INFORMATIONS FERROVIAIRES




Secrétariat BRUXELLES
Michel BROIGNIEZ ‘
Allée des Jonquilles 18
5865 Walhain-Saint-Paul
Téy: (010) 65.87.48

Secrétariat CENTRE
Henri HAUBE

Rue Docteur Grégoire 51

7100 La Louvieére

Comptes bhancaires:
BRUXELLES: 068-2027267-91
CENTRE: 271-0061822-65

Les. demandes de renselgnements et
d'anciens FERRO-FLASH sont a faire
parvenir a votre secrétariat res-
pectif.

Les changements d'adresse sont a
falre parvenir UNIQUEMENT au
secrntariat de BRUXELLES.

priépee de joindre pour toute cor-

respondance une enveloppe timbree
£l

et auto-adressee.

Montants des cotisations

Membre avec service
FERRO-FLASH: BEF 600,-

Membre vivant sous
le méme tolt qu'un
membre avec service

FERRO~FLASH: BEF 300,-
Membre bienfaiteur:  BEF 800,-
et plus...

N'oubliez pas de mentlonner
vos nom et adresse compléte
ainsi que votre numéro de
membre.

FPERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour paru-
tion dans Ferro-Flash sont a faire
parvenir & votre secrétariat res-

pectif.

Les articles-publiés dans Ferro-
Flash n'engagent que la respon-
sabilité de leur(s) auteur(s).

Les firmes et commergants cités
dans les articles, ne le sont qu'a
titre d'information. -

ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS

Les revues sont & faire parvenir &
Plerre HAUTEFIN

Chausaée de Mons 125

7160 Haine-Saint-Pierre.

O
>
>
®
U

-N'oubliezcepadant pas que vos animateurs
Bruxelles et La Louviére seront présaats

4 BRUXELLES-MIDI les 21,22 et 23 juillet

C.F.C. LA LOUVIERE: local Caffet ouvert
tous les vendredis de 19h30 & 23 heures




REUNION DE COMITE DU 21 AVRIL 1989

Sous réserve d'approbation

Membres présents: non commniqué (ndlr.: un léger oubli de notre rapporteur bénévole, ¢a arrive, on n'est que
bénévole et on ne retiendra pas ¢a pour notre avancement, alors! )

Préparation de la bourse d'échange.

Confection de panneaux pour fléchige de 1'itinéraire d'approche et d'accés.

Découpe et mise en peinture jaune de panneaux dont la matiére est fournie par O. BANNEUX. Le logo bourse est
réalisé au local par C et A Caufriez pour le jaune, JL Francq pour le pochoir et F. Wéry et C. Charlot pour
la mise en peinture.

A partir 16.5, mise en place des affiches par P. HAUTEFIN assisté de deux jeunes (ndlr dont un non-membre merci
aux 97 autres) ainsi que par P. Marchal

Le 19.5, fléchlge par P. Hautefin et son équipe ainsi que par P. Bouillon et D. Allard

Mise sur rail de la saison vapeur vive

Les dates suivantes sont retenues.

Houdeng: 27,28/05 25/06 13/08 10/09

Bois du Luc: 2,3/09 14/10

P; Karpinski propose de faire du 10.09 une JOURNEE INTERNATIONALE DE LA VAPEUR VIVE ainsi qu'il 1'avait déja
organisé 1'an dernier

Elaboration de la permanence a Bois du Luc

Option & prendre sur de nouveaux locaux

P. Marchal, R. Debliquit et P. Hautefin font rapport sur le.visite qu'ils viennent d'éffectuer au balcon du
"Ciné-Centre" transformé en une magnifique salle qu'il nous serait possible d'occuper; une salle de 15 x 5 m
Une demande d'occupation provisoire avait déja été introduite en 1986. Aprés mire réflexion, il est décidé:

1 de garder le local de la place Caffet pour entreposer les réseaux et y travailler.

2 d'utiliser le local d'Houdeng pour nos activités ouvertes au public ce que nous ne pouvons pas faire a la
place Caffet pour des motifs de sécurité incendie

3 de maintenir notre demande d'occuper les locaux qui nous sont réservés en la salle d'attente de 3e classe de
1l'ancienne gare de Haine-Saint-Pierre. .

REUNION DE COMITE DU 16 JUIN 1989

Sous réserve d'approbation

Membres présents: P. Marchal, R. Debliquit, M. Pater, F. Wéry, P. Hautefin, O, Banneux
Excusés: P, Karpinski, P. Cléricy, H. Haube

Approbation du P.V. de la réunion de comité du 21.04

P. Marchal relance le @ébat sur le dernier point de cette réunion: le local A Houdneg est-il indispensable.
En bref deux tendances: dispersion contre local accessible au public. Ce dernier avantage sera retenu et le
P.V. approuvé.

Calendrier des manifestations

permanence a Bois du Luc: consiste en la vente de livres de notre association et i faire rouler du matériel sur
les réseaux 3 rails et Z laissés A 1l'abandon par le détaillant de La Louviére qui les a apportés

P. Marchal suggére de mettre au point, & cette occasion, une animation portative qui pourrait servir a faire con-
naitre le Club lors d'animation p.e. dans le hall des grandes surfaces. Les suggestions & ce sujet sont lui
faire parvenir.

Vapeur vive: alors qu'il en avait fait la suggestion lui-réme, P. Karpinskl fajt savoir qu'il a pris d'autres
engagements (1) pour la journée internationale vapeur vive et qu'il ne peut en assumer, comme il 1'avait dit,
l'organisation. A l'unanimité, il est décidé d'annuler la circulation du 10/09.

Forum Febelrail: pour rappel le 14/10 et il y aura beaucoup 3 faire ce jour 1la. J-L. Francq propose une animation
vidéo, .

Portes cuvertes a BRuxelles-Midi 21, 22 et 23/07

Décision est prise d'y participer avec sur la brlche: JP Hoven, O. Banneux, P et P-M Hautefin avec la bonne
collaboration de JP Blanchart & qui des remerciements sont adressés pour l'aide précieuse apportée lors des
journées portes ouvertes a Manage.
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L'annulation de notre circulation du 10.09 nous rend éventuellement libre pour une autre manifestation.

Changement de l'adresse postale du Club
Pour éviter toute confusion, le Président demande que l'adresse paistale du Club soit modifiée. En attendant la
disposition de la gare de Haine-Saint-Pierre, H. Haube accepte que son adresse devienne 1'adresse postale du Club.

Redynamisation du Club
P. Hautefin propose des ateliers & partir du mois de septembre ( travail du métal blanc: montage type 24 )
11 signale que 1'appel 3 une aide rédactionnelle est resté vain.

Gardiennage du local de la place Caffet

Les clefs sont déposées en permanence chez le Président. le double que possédait JC Bouckaert, indisponible momen
tanément, est remis A F. Wéry.

L'ordre du jour étant épuisé, la séance est levée.

"WE DITES JAMAILS JAMAIS..
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- 5400 tonnes, 3 locomotives, 65 wagons et 900 métres, c'est ce que vous pourrez voir dans
le Boulonnais entre Caffiers et Dunkerque.

- Une anglo-batave sur nos rails. Curieuse histoire que celle des 1500 des N.S. Aprés
avoir couru le rail anglais entre Sheffield et Manchester entre 1954 et 1968, elles firent
carriére aux Pays-Bas jusqu'en 1986. Cette locomotive & 1'esthétique curieuse aussi n'est
pas une inconnue pour les rails belges: arrivée a Zeebrugge en 1969 de la E27002, nous ne
savons rien du transfert du reste de la troupe et cette année, transfert de la machine
retournée au musée de Manchester via Dunkerque et nos rails. Qui peut nous en dire plus
sur les transferts belges de cette machine exceptionnelle.

N.d.l.r.: voild une excellente excuse pour les modélistes "qui ne font que du belge" pour acquérir la magnifique
reproduction en H.O. de cette machine en 2 ou 3 rails, modéle monté ou kit produit par PHILOTRAIN.

_ Décidémment trés forts nos amis du Nord, leur cent cinquante ans de chemins de fer se
féte & 1'européenne ( I1 faut reconnaitre qu'a cété, la S.N.C.B., malgré ses efforts et

la restauration de la T.l12 parait bien pdle. Pour nous consoler, encore des transferts
inhabituels: sur la L.96 dans la nuit du 18 au 19/06: une série 11 + CC 7.107 + voiture
accompagnement + T.G.V. Atlantique + couvert a bogies. Le 19/06: 141R420 & toute vapeur

+ Eaos plein de bon charbon de France + voiture dortoir + fourgon & bogies court. Puriste
a4 vos réseaux!

|

Le pendule & la place du T.G.V., c'est la proposition alternative que proposent les
Ecolos au passage du T.G.V. chez nous: garder les lignes actuelles et y faire rouler a
(plus) grande vitesse des trains pendulaires. Malheureusement, ils ne s'étendent pas
sur le probléme déja connu de la saturation de certaines lignes ou de l'intégration des
trains 4 marche rapide dans les graphiques de circulation: copie 4 revoir a notre sens.
Ce groupement diffuse une brochure sur la question dont nous extrayons deux schémas
permettant de resituer les techniques pendulaires d'application en Suéde et en Italie.

’

Pour rappel, la tentative anglaise, entource de beaucoup de bruits, a fait plouf!

s,cn_%m
marche

o — =

——

Bogie classiques Bogie 4 orientation radiale

Le systeme des bogies & orientation radiale permet a chaque roue de sui-
Systéme pendulaire hydrostatique vre au plus prés les courbes (alors que les bogies classiques "grincent”
pour linclinaison des voitures adopté dans les courbes), ce qui procure une moindre dépense d'énergle, et oc-
par les SJ. casionne une moindre usure des roues et de la voie.
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LES WAGONS VILLACH

Européenne avant la lettre cette série de wagons construite a prés de 50.000 exemplaires
par la Deutsche Reichsbahn a partir de 1941 et diffusé, par le concours des circonstances,
a travers 1'Europe.

En miniature, LILIPUT reproduit ce wagon & 1'échelle H.0. La firme autrichienne s'est
coupée en quatre pour offrir aux amateurs un modéle tout en finesse avec en plus: tampons
a ressort, boyau de freinage, attelage factice a choguelle. Quelques piéces & rapporter:
mains montoires, marchepieds, barre de verrouillage. Ces derniéres piéces 4 manipuler
avec toute la prudence d'un modéliste. Pour 1'exploitant: présence d'un boitier NEM 362.
L'amateur belge est particuliérement gité avec, d'office, mise sur le marché de 4 réfé—
rences différentes: 217 95: époque IITa vert

217 96: époque IIIa vert avec plate-forme

217 90: époque IIIb brun

217 91: époque IIIb brun avec plate-forme
Un bon point pour LILIPUT, une notice historique accompagnée de quelques conseils de monta-
ge accompagne la boite....que nous remplacons de suite par un mauvais car, pas si européen-
ne que ¢a, la notice est uniquement en langue allemande!
Néanmoins, gréce & notre brave Roger MARTIN, vous en saurez plus:

WAGONS A MARCHANDISES DES SERIES LINZ ET VILIACH

A partir de 1941, la D.R. a fait construire 24.735 Omm32 "Linz" et 48115 wagons Omm33
"Villach".

Les caractéristiques les plus marquantes de ces tombereaux étaient: une charge portée a
29 T., une bonne tenue de voie jusqu'a 75 km/h, un empattement de 6 m et une hauteur

de caisse de 1 m. pour les "Linz" et de 1,55 m. pour les "Villach". Ces wagons étaient
équipés de frein & main pour certains. Sur le "Villach": présence de cabine de serre-
freins. Ces cabines furent supprimées plus tard par la D.B. En 1960, cette derniére
possédait encore plus de 6.000 "Linz" et plus de 15.000 "Villach". Le reste était réparti
dans toute 1'Europe mais surtout au C.F.L, a 1a S.N.C.F. et bien sfir 4 1a S.N.C.B.

Le modéle LILIPUT a un chéssis lourd en zinc (ndlr: sans doute zamac) coulé sous pres—
sion qui garantit une bonne tenue de voie. Des portées en 3 points assurent un bon con-
tact avec la voie et le respect des normes la compatibilité avec les autres marques.

Le respect des cotes et la richesse des détails en font une piéce qui a aussi sa place
dans une vitrine.

Les wagons a plate-forme serre-freins n'ont pas de marche-pied ni main montoire, ni barre
de verrouillage sur 1'extrémité plate-forme.

Pour les modéles de vitrine: imitation d'attelage en plastique n°8150 ou en métal n°® 44743
Crochet standard réf. 548 ou systéme Fleischmann réf. 594.

Roues systéme Marklin réf. 526.

Notice allemande LILIPUT traduite par Roger MARTIN




TYPE 93 A B. L.

Notre excellent confrére "RAIL PHOTO" les évoquait en son numéro 24 (toujours disponible
d'ailleurs au C.F.C.), 1'Armée Belge possédait deux locomotives a vapeur type 93: la
93.001 et la 93.021 en son bataillon des Chemins de fer a Kapellen.

A la livrée traditionnelle, on peut distinguer en plus blason et cocarde belge sur les

flansc, roue ailée sur les faces avant et arriére et numéro (celui de la SNCB d'ailleurs)
en relief.

Pour les amateurs de 1'insolite la firme autriochienne propose une série limitée de cette
machine en livrée A.B.L. (Eh oui, aprés avoir porté les calcifs A.B.L., on se rue sur

les machines de méme origine).

En quelques mots: nous avons apprécié particuliérement le blason ainsi que cocarde belge
et roue ailée. Par contre nous sommes un peu réticent quant a 1'ovale portant la numéro-
tation (93.001) et, & la limite, nous demandons comment un importateur a pu accepter un
travail aussi douteux. De méme, nous avons eu deux machines en main; & 1'une, il manquait
1a lanterne arriére sans doute enlevée lors des opérations transformation et oubliée. Ca
peut arriver bien siir mais c'est triste.

SAIS-TU QUE

HOOFSTADE est un lac creusé artificiellement?
Certainement mais sais—tu que son creusement résulte du quadruplement de la ligne ANVERS-
BRUXELLES de 1905 a 1910. Celui-ci, exécuté avec le relévement de la ligne et la sup-
pression des passages a niveau a nécessité 1'emploi d'une énorme quantité de remblai
en provenance d'une excavation située a HOOFSTADE....qui s'est progressivement remplie
d'eau pour constituer ce que nous connaissons.

Revue T.C.B. du 15.2.1935

Lors d'uneDOUBLE TRACTION, 1'effort de traction ne correspond qu'a la somme des deux tiers
de 1'effort de chacune des locomotive.

Revue T.C.B. du 15.2.1935
"pour le centenaire des chemins de fer"

COURRIER DES LECTEURSJ

PLASTIC WELD: un de nos lecteurs recherche une solution qui "soude" le plastique mais
aussi - c'est moins courant — 1'ABS, le plexiglass, la lucite. Cette solution s'appelle

PLASTIC WELD et est fabriquée outre-Manche par EMA. Ou peut-il se la procurer en Belgique
nous demande-t-il.

PETIT COLIS et SNCB: un de nos lecteurs nous demande ol s'adresser pour expédier un petit
colis. 11 a d'abord téléphoné au service renseignements de la gare de LA LOUVIERE ou,
aprés concertation, il lui fut répondu que la firme Depaire acceptait toujours les petits
colis (nous étions le 26 juin 1989). Un coup de fil a cette firme le rend perplexe car,
tout d'abord, il lui est demandé si il est client de la firme, ensuite, on lui précise
que, pour les petits colis, il faut s'adresser au Chemin de fer!!!?

Qui peut lui préciser les modalités exactes de 1'expédition des colis
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Deux nouveautés entréeéen bibliothéque ce mois-ci. Elles vegnnent d'outre-atlantique,
sont en anglais bien entendu mais photos et plans parlent d'eux-mémes. Le texte reste,
néanmoins, accessible pour tout un chacun possédant les rudiments de la langue.

BASIC ELECTRICITY AND ELECTRONICS FOR MODEL RAILROADERS

par Don Fiehmann aux Editions KALMBACH

Un livre qui se veut élémentaire ...et qui le reste. Pas de schéma complexe: mais des
techniques de base et des conseils de bon aloi sur celles-ci. Epinglons 1'incoutournable
"Cab control" cher aux modélites d'outre-Atlantique, la commande des aiguilles par "diode
matrix", 1'alimentation des solénoides de ces mémes aiguillages, un intéressant éclairage
constant avec batterie NiCad.

Pour débutant.

Ce livre peut-&tre obtenu directement aux Editions KAIMBACH 1027 North Seventh Street,
MILWAUKEE, WI 53233 U.S.A. contre la somme de $9.95 plus $3 pour expédition.

kitbashing HO MODEL RAILROAD STRUCTURES

par Art Curren aux Editions KALMBACH

Un livre nettement plus original qui nous améne sur 1'établi du charcutier en bAtiments.
Malgré 1'avertissement de 1'auteur signalant que les kits du marché américain sont forte-
ment chargés d'européanisme, les exemples choisis sont peu applicables de ce cété de
1'Atlantique sauf 2 ou 3 gros bitiments industriels. Néanmoins, une lecture & recommander
pour les bonnes idées et suggestions visualiﬁ%s par photos et plans. Aprés quelques
conseils et astuces ( notamment 1'idée de photocopier les murs et préassembler ces photo-
copies retravaillées pour obtenir une vue préalable du bAtiment imaginé ), 1'auteur traite
par le détail 17 transformations.

Ce livre peut aussi étre obtenu directement chez KALMBACH: $8.50 + $3 pour port.

ELECTRONIQUE PRATIQUE juin 1989

En page 49, un intéressant klaxon ferroviaire deux tons a temps d'action aléatoire.
N.d.l.r.: cette nouveauté aurait dfi, en bonne logique,paraftre dans notre rubrique "EN PARCOURANT". Hélas,

le g.m. qui, spontanément, avait accepté la charge de cette rubrique et bien que recevant...et gardant les
revues ne nous donne aucun signe de vie quant au résultat de ses longues soirées sur nos revues. Nous en sommes
réellement désolés et attendons vos propositions pour le futur de cette rubrique dont, par le passé, vous nous
aviez, déja, exprimé votre intéré&t.
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Corrigendum i
Veuillez rectifier votre agenda et annuler 10.09 JOURNEES INTERNATIONALES VAPEUR VIVE

PORTES OUVERTES EN GARE DE BRUXELLES-MIDI: 21, 22 et 23 juillet 1989

Avec la participation éffective et active des deux sections.
Qutre les activités S.N.C.B., vous trouverez: réseau modulaire HO section Bruxelles,
réseau N. J.P. Blanchart, stand R.M.F....et bien slir vos incontournables animateurs.

alors REUNION MENSUELLE DES 2 SECTIONS: BRUXELLES-MIDI 21,22 €T 23 QUILLET

FESTIVAL DU TRAMWAY A LOBBES-THUIN: 12, 13 et 15 aofit 1989

TOUR DE L'EST DE LA BELGIQUE: 12 aodt 1989

Organisé par une nouvelle association le GLADIES (Groupement Liegeois des Amateurs de DIESel
Départ d'Anvers vers 8h30 avec une double traction 59 + 5401 ou 5407 ou 5319 selon choix

des participants.

Tous renseignements: GLADIS-Serge Bodart Rue du Carmel 5 a 4020 LIEGE

=

seErvice DOCUMENTATTION

I1 nous reste un petit solde des séries photos tiréesl'an dernier. Le succés ayant lar-
gement dépassé nos prévisions, un deuxiéme tirage a di étre fait, il en reste quelques
piéces avant épuisement.

Série 1 Série 3

Loco 64.149 ( 2 d&mes ) & TOURNAI Margarine + T.16 10018 & STREPY~-BRACQUEGNIES

Loco 81.479 a MONCEAU* AR 153 au triangle de BRAOQUEGNIES

Loco 53.0167 & TOURNAI AR ?? a4 BRACQUEGNIES

Loco 16.052 & ATH motrice Eugies & JEMAPPES film 2

Loco T.41 préchauffage 3 TOURNAI Motrice Eugies & JEMAPPES film 9

Locos 29.242 et 29.119 dos a dos ss tender & BRAINE L C St 10169 film 10

Loco 122.015 a BXL-M S9781 place St Lambert LIEGE*

Loco 201.018 avec étoile & LA LOUVIERE Boel AR 153 sur pont-levis & BRACQUEGNIES

Loco bouteille COCKERILL des A.B.R. ENGHIEN St 10257 film §

Loco 231G sur pont tournant St 10267 film 8

Série 2 Série 4

Loco 53.?22 & BRAINE LE OOMIE St 9752 film H

Loco 81,075 & ATH St 10175 film 1

Loco 29.102 & NAMUR St 10264 film 14

Loco 231E25 en vitesse & SOIGNIES ART 108 BRACQUEGNIES rue des Canadiens avec marchandises
Loco 64.146 en démarrage d TOURNAI St 10308 avec remorque 2 essieux film 34 HOUDENG*
Loco 16.0?? & HAINE ST PIERRE* Rame BLC 10380 au triangle de BRACQUEGNIES

Loco 41.099 & OOURTRAI St 10271 + Eugies ?? place Léopold a MONS*

loco 253.016 & W St unidir. * remorque BLC vue arriére bifur. TRIVIERES
Loco 101.016 & %E§1V1ee avec bolitiers pour UM ) St 10276 film 16 & ODOURG

Loco 200.003 en vitesse 4 BRAINE LE COMIE AR 153 & BRACQUEGNIES

Les négatifs repérés * présentent un défaut visible

La série: 270 francs & virer au compte 371-0075228-22 de Pierre HAUTEFIN Chaussée de
Mons 125 a HAINE ST PIERRE en indiquant lisiblement la ou les série(s) choisie(s) ainsi
que vos nom et adresse.
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T.G.V. ATLANTIQUE DANS SA COMPOSITION AUTHENTIQUE«+.s.seeensnenen.. 8.450 FRS

Soit une motrice, une voiture intermédiaire le, 2 voitures le, 1 v01ture bar, 5 voitures 2e,
1 voiture intermédiaire 2e et une motrice ( voir Voies Ferrées n° 53, pages 10 et 11 )

Soit en JOUEF: 1 x 7400, 2x 5903, 1x 5904, 5 x 5902

Prix conseillé 5375 745 745 745  soit un total de 11.335 francs
Prix promotion 4250 590 590 590 8.970 francs
PRIX SUPER PROMO ETE 89 8.450 francs

Composition :

1 motrice

1 voiture d'extrémilé 1'¢ class
1 voiture d'extrémité 2¢ classt
1 fausse motrice

il Colffrel 56 x 36 x 6 cm

7400 - TGV Atlantique

(,’t \e &éc_or

JOUEF H.0.

1033 GARE DE LUSIONY t ittt ittt teeeeee e eee e eeee e i 485 FRrs
1022 HALL A MARCHANDISES .« veurvenn.. et e et 895 FRrs
1034 POSTE D' ATGUILLAGE s v v v v v evvvvsmnn e er s «... 365 FRs
1035 CHATEAU D EAU ANCIEN .t « e vt e vmmnesnneeemme e e . 365 FRs
’ETO
L’ETOILE DU NORD

Ry T A S G ¥ U

L’ETOILE DU NORD - Chaussée de Mons, 125 - B-7160 HAINE-SAINT-PIERRE — Tél. (064) 22 39 43
R.C. Ch. 162.223 - T.V.A. 764.102.850 - C.C.P. 000-1446019-40 - C.C.B. 063-1375457-32

o



TRAIN DE JARDIN
Echelle 1/22,5

BRIEEENOS PROMOTIONS ETE 1989 sk

La BOTTE DE DEPART 20301, i vervnirnnnnnnss o vaes saams seasawnasB.700 FRS

Contenu: 1 loco. 020T réf. 2020, 2 voitures voyageurs 2 essieux,
4 figurines, 1 ovale de voie, 1 transfo

L 0CO-TENDER DU ZILLERTAL w207 1D iesmu x encars wwaea & s scamsans seowsnx sase 8999 FRS

031T avec fumigéne

IDEM EUROVAPOR 2073D . ittt i iinnneneeennnnnnnnns e at s e aR .. 8.995 FRrs

Loco-TENDER MALLET 2085D............. vererneresasrnnennseass 23.395 FRS
Locomotive type Mallet 0-3-3-OT, avec fumigéne, une petite merveille

TRAMWAY 2 ESSH EUX 2035k sans norus ¢ G meses ¥ (e s wann & s « vy s 0w290 FRS

AUTORAIL WISMAR 2066 .t s vvnveeennenerannnsnnsnenansnnnnnsnns 10.995 FRs
TRANSFO 32 vA 5000......00vun i e eo.. 2570 FRs
Loco vAPEUR VIVE FRANK 2907T...cvvvuvnnn.. teereranenennenesns 69.950 FRS

Véritable loco a vapeur vive, chauffe au gaz. NOUVEAUTE 1989

Autres références: nous consulter au 064/22.39.43

Réservation avec accompte de 50% du montant & virer au compte C.C.B. 063-1375457-32

J-’l--l N
CW AW
T ddd

L’ETOILE DU NORD - Chaussée de Mons, 125 - B-7160 HAINE-SAINT-PIERRE — Tél. (064) 22 39 43
R C. Ch. 162.223 - TV.A. 764.102.850 - C.C.P. N00-1446019-40 - C.C.B. 063-1375457-32



BON DE COMMANDE

. A découpen et & renvoyer 4 L'ETOILE DU NORD
Je soussigné Nom renom

Rue numéro boite

code postal commune

passe commande des articles suivants:

Quantité numéro Description de 1l'article prix total
référence (marque et dénomination) a 1'unité

TOTAL DES ARTICLES
Frais de port 40,-
Recommandé, ajouter 80, -
Super promo TGV ou L.G.B. ou 2 modéles métal blanc, ajouter 150, -
TOTAL

Je vire aujourd'hui méme au compte 063-1375457-32 de L'ETOILE DU NORD & Haine-St-Pierre
50 % du total de ma commande.
Dés avis de disponibilité
® je paierai le solde majoré des frais de port et demande 1'expédition franco.
® j'emporterai le matériel ° sur place aprés rendez—vous
° au local du C.F.C/LA LOUVIERE le vendredi de 21h & 23h.
et réglerai le solde de ma commande lors de la réception des articles.

® Biffer la mention inutile

Date et signature (pour les mineurs,

FORESIS" Brance Brdguements signature des parents)

soit virement au ccp 000-1446019-40
soit mandat poste intermational

DELAI DE LIVRAISON

L.G.B.: de 3 jours & 4 semaines selon stock importateur.
MODEL_I_OCO:importation'directe d'Angleterre: 5 & 6 semaines

JOUEF: 1 a 2 semaines sauf hors stock importateur

UN RENSEIGNTMENT: nous sommes & votre disposition au 064/22.39.43 de préférence en soirée
Les vendredis soir: vous pouvez nous retrouver au local du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE & la
place CAFFET & Haine-Saint-Paul de 21 heures a 23 heures.

Voui pogvez nous rendre visite et discuter petits trains sur rendez-vous en soirée ou du
week-end.
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MODELISME

Transformatifn d'une M4 1§blasse en voiture pilote,

Ne trouvant pas de voiture M4 pilote dans le commerce,je décidais
d'en construire une.
Je rédige cet article en espérant vous faire comprendre la contruction
de cette voiture,et éventuellement pour vous permettre de la construiré.

Exécution.

-Prendre une voiture M4 de 1%b1asse,la démonter et découper les
parois latérales suivant le croquis.

|

(EREE

Y
~

P

~ N N T4 - -
—couper 4 moitié de la 8%fendtre

Attention,ne pas couper le pivot du bogie.
On obtient:
"~ limer ici

—

r - _—— e e e e e e e ———

1]

S— - pivot du bogie

Limer les parois tout en gardant 1'équerrage.
-Fabrication des c8tés et de la face:j'ai utilisé du plastique dur
et transparent tel que boites de cigares,certains préférent le
plasticard, a vous de cholsir le plastique qui vous convient.
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Les c8tés:

)

Grandeur réelle, .- faire une pente

O 0 "

R
' i
La face: ,;7
;/!
Grandeur réelle. )//
gk 13 ¢
4(%’J X & découper /
— @k ,,
; /
X ’ x w _a ‘%:%, limer en biais

I
4 K,5 [

[1_1 b l:phares

trous pour attelage 2:cables pour unité multiple

[ oo o o € 3:prises " " n

At

\
~A~ trous pour buttoirs

-

Reprenons le 1:2 pieces le constituant: /,O 2,5 X 3 mm avec arrondi
7 Ol2,5x 2,5 mm
trous pour les phares \
vue de profil:

Reprenons le 2:2 piéces: vue de profil: \ \

ul
Reprenons le 3:1 pieéce: vue de profil: e F
Reprenons le 4:1 piéce: vue de profil: Z?V’

Il n'est pas nécessaire de forer le trous pour le

phare,puisqu'en Belgique les trains roulent avec
2 phares,

b

Ajuster ces petites piéces et collez-les sur les pléces a et b,



Pour les prises de courant;prendre de 1l'isolant ’,f’mr—_ﬁﬁ“\\
de fil electrique de 1 mm de et le couper a | [
! mm de longueur (3 X),puis découper sur un fin ! L~—~qu ------ -
carton la forme suivante qui représente le clapél: i;“L o .
Q ‘..'"' IJ,_" ) EJQ

e e

Se documenter de quekyuwss photos. iy 42 prises

4

Z1 prise

Opération suivante:pongage et mise en couleur:il vaut mieux remettre
toute la voiture en couleur pour ne pas avoir des teintes différentes,

Pour les quelques détails qui restentj;tuyaux de frein,essuie glace,
aidez-vous gréce & vos photos.

Placer des prises de courant aux roues pour les relier aux phares
et aux feux rouges.Pfur boucher les trous de ceux-ci,utiliser du
silicone trénsparent.Pour la pehte du toit,utiliser de la plte &
bois ,et lui donner la forme adéquate.

J'espére que mes conseils vous permettron de
fabriquer aisément cette voiture.
ToTmmmmmmmm e mm e e e e e e e e e e e CAUFRIEZ A.

Si j'avais disposé de plus de temps libre...ou d'une aide dans la rédaction, vous auriez
pu trouver comme lecture de vacances:

- L'Atelier Central de LUTTRE

- Le T.A.U., métro de 1l'avenir ou jouet ferroviaire inutile

- Non au retowr du tramway dans le Centre.

~ Le travail & 1'aérographe.

J'espére vous les présenter en septembre.
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EDIBLANCHART

S.P.R L

AVENUE ERNEST MASOIN 15 - 1090 BRUXELLES

IR (02) 478 37 06 - 476=0R=08

COMPTE CH. POSTAUX 000-0037275-27
REG, COMMERCE BRUXELLES 324.806
T.V.A. 401.848.432

Juin 1989

Cher Ami des chemins de fer,

En ce premier Jour de juin, nous venons de remettre & 1'imprimerie le
montage des derniéres pages du tome I du livre tant attendu de Phil Dambly
VAPEUR EN BELGIQUE.

Nous pouvons dés lors vous communiquer ce qui suit : le livre au format de
22 X 30 cm aura 244 pages et plus de 550 illustrations, dessins, cartes et
tableaux. Le tome I qui couvre la période des origines a 1914 débute avec un peu
d'histoire et 52 pages sur les aspects techniques de la locomotive & vapeur
belge, les constructeurs et le style et la décoration. Ce sont ces 64 pages qui
étaient déja imprimées et qui furent exposées en avril au dernler Salon des
Chemins de fer organisé par 1'ARBAC. Cela vous permettait de juger de la qualité
de 1l’ouvrage. Nous n’en dirons pas plus, préférant vous donner des dates et
annoncer des prochaines parutions.

Début juin : Spoorwegen Iin Nederland 100 jaar geleden. Hesselink 700 F

disponible qu’en version néerlandaise
Début aoQt : Vapeur en Belgique, Tome I.Dambly (version frangaise) 1.980 F
Septembre : Monographie Vapeur type 25 SNCB Delie prix a fixer

Début octobre: Stoom in Belgié& - Deel I. Dambly (version néerlandaise) 1.980 F
Début novembre: Autorails belges - '
Belgische treinstellen Delie prix a fixer

I1 est aussi question que nous distribuions d'autres livres dont un sur les
trains blindés des origines & nos jJours. Nous confirmerons cela quand nous
aurons tous les éléments : genre de livre, date de parution, prix, etc..

Prenez donc de reposantes vacances, car la rentrée sera chaude et la lecture ne
manquera pas pour les longues soirées d'hiver !

Avec nos meilleurs souvenirs et & bientdédt,

EDIBLANCHART SPRL
Charles Blanchart

N.d.l.r.: dés réception, nous procéderons 4 la distribution des livres réservés depuis
preés de deux ans. Merci pour votre patience.

Afin de vous mettre en appétit, nous vous proposons une page du livre de Phil DAMBLY



En effet, dans les réchauffeurs par mélange, la
vapeur prélevée & I'échappement était condensée
dans I'eau d'alimentation, lui eédant ainsi toute sa
chaleur. Ces nprnreils comportaient presque tou-
jours un déshuileur. Les réchauffeurs Worthing-
ton (américains) et ACFI (frangais), ainsi que
I'injecteur 2 vapeur d'échappement Davies &
Metcalfe (anglais) appartenaient & cette catégo-
rie. Dans ces appareils. & I'exception de I'injec-
teur Metealfe. eau réchauffée tait refoulée i la
chaudiere au moyen d'une pompe spéciale dont la
vapeur de décharge venait s'ajouter & la vapeur
d'échappement récupérée.

Le réchauffeur Worthington vertleal fut appliqué
4 guclques locomotives type 38, de construction
amdéricaine. Dans cet appareil. la pompe de circu-
lation comportait un eylindre d vapeur actionnant
directement deux corps de pompe superposés
accolés au réchaulfeur proprement dit, Lensem-
ble. érait installé dans la boite & fumée. En
résumé. l'eau aspirée du tender par ta pompe
supérieure pénétrait dans le réchauffeur ol elle
¢tait largement en contact avec la vapeur d'échap-
pement. L'eau chaude descendait alors dans un
réservoir situé dans l'axe de la chambre de
mélange. aprés quoi elle érait aspirée par la
pompe inférieure qui 1a refoulait A la chaudidre.
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Une type 9 munie de 'ACFL. On voit les réservoirs au-dessus de la chauditre ef les pompes en

tandem sur Pavant du (ablicr. Locomotive 4018, future 918, a Ostende-Quai en 193, (Coll. de
I'auteur,)
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Le réchnuffeur Worthington horizontal, qui équi-
pait les locomotives type 29 venues d'outre-Atlan-
lique. se présentait comme suit: une pompe cen-
trifuge. placée sous abri et actionnde par une
petite turbine & vapeur, aspirait 'eau du tender et
lu refoulait vers la chambre de mélange installée
dans la boite & fumée. Réchauffée & une tempéra-
ture d'environ 116°, I'eau descendait vers une
pompe i piston qui I'envoyait dans la chauditre.
Les réchauffeurs Worthington montés sur les
locomaotives type 29 ne comportaient pas de dés-
huileur. les Américains n'installant ce dispositif
(ue sur demande.

Le réchauffeur ACFI fut mis sur le marché par
L'Auxiliaire des Chemins de Fer et de 'Industrie,
qui avait repris les activités de Caille et Potonié.
asaye sur une type 38. il fut ensuite appliqué aux
locomotives types §, 7, 9, 10, 31, 36. 64, ctc., de
meme gu'h des machines du Nord-Belge,
Lappareil était constitué par un cosemble de
deuy corps eylindriques jumelés, placés au-dessus
de I chauditre, derriére la cheminée. Le premier
de ces corps était une chambre de mélange raccor-
dée & I'échappement et dans laquelle I'eau froide
¢tail’ projetée A travers la vapeur sous forme de
pluie fine. Tandis que 'eau s'échauffait & une
tempdrature de [K°. les sels calenires qu'elle
contenait_élaient recueillis dans une poche de
vidange. Ensuite, I'eau passait dans le réservoir
constitué par le second corps cylindrique. Elle
pénétrait d'abord dans une petite chambre. puis
se déversait dans In chambre principale d'ot elle
était refoulée A la chaudigre.

La pompe & eau froide. la pompe & eau chaude et
le gylindre & vapeur qui les actionnait directement
dttient montés en tandem sur le tablier de la
locomotive.

Le réchauffeur ACFI type RM intégral était
appliqué aux locomotives type 1. Il comportait

Schénn d'ensemble du réchauffeur ACFI type RM intégral. A, Prise de vapeur pour le evlindre
acionnant les pompes; B, Régulateur d'admission; C. Arrivée d'eau du tender; D, Crépine (filire)
("aspiration; E. Pompe i eau froide; F. Cylindre it vapeur; G. Pompe i eani chaude: H. Introduction
de Peau chande duns ka chaudidre; L Régulnteur de nivean; J. Réservoir d'ean chande; K. Chambre
de mélange cau/vapeur d*échappement; L. Eau réchauffée; M. Répgulateur de tempérnture: N, Volet
de cuptation de vapeur; O, Colonne d'échappement.

aussi des pompes en tandem. cette fois avee cyvlin-
dre & vapeur médian. Le réchauffeur proprement
dit était également constitud par deux corps evlin-
driques jumelés. mais le réservoir d'eau chaude
était muni d'un régulateur de niveau i flotteur. Le
niveaw de 'eau chaude étant mainfenu constant ¢t
le réchauffeur étant installé & 'endroit e plus
élevé de la chaudiere. il s’ensuivait que la charge &
Faspiration de la pompe a cau chaude restait
invariable. ce qui assurait un meilleur rendement,
A une vitesse de battement de M) coups simples
par minute, le débit des pompes & cau chaude
ACFEL variait de 7004 210 litres/min selon es
dimensions de leurs evlindres.

L'injecteur & vapeur d‘échappement Metealfe
était basé sur le méme principe yu'un injecteur
ordinaire. Malgré sa pression peu dlevée (de 0.2 6
0.3 kg/em), la vapeur d'échappement possédait
une énergie assez considérable et par su conden-
sation progressive. clle était encore capable de
communiquer & I'eiu une vitesse sullisante pour
vaincre une pression de 11 kgfem’ & la chiaudicre.
Pour alimenter celle-ci i une pression plus élevée,
on renforgait le jet de vapeur d'échappement,
suivant son axe. par un jet de vapeur vive. dite
supplémentaire. Lorsquon fermait le moddra-
teur, la vapeur d'échappement laisant défaut, on
la remplagait par une certaine quantité de vapeur
vive, dite auxiliaire. qui se détendait dans une
chambre précédant la tuyere de linjecteur.,

Pour arriver & un résultat optimal. lacees de la
vapeur ct de I'eau d'alimentation devait se faire

Ci-dessous: réchauffeur Worthington de la loco-
motive type 29. Il est raccordé a drolte A la
conduite de vapeur d’échappement, a gauche a
la conduite de sortie d'eau chaude. (Musée fer-
roviaire canadien,)




ACQUISITIONS i

Grice & 1'amabilité de Monsieur André DAGANT, votre club a pu se porter acquéreur des
piéces suivantes:

BASCULE _VICINALE DE BOURCY

Bien connue grice au livre de Monsieur DAGANT, cette bascule avait pu étre sauvée par ses
soins de la destruction.

Nous avons repris le flambeau et assumons dorénavant la conservation de cette piéce en
compagnie d'ailleurs d'un

WAGONNET VICINAL DE LA VOIE

Lui aussi, malgré ses modestes dimensions, un grand moment de 1'histoire vicinale.
Ce wagonnet illustré en page 52 du livre MARCHE-ARLON de A. DAGANT a participé, bien
malgré lui, & la démolition de la plus longue ligne vicinale de Belgique.

N

Cette piéce & 1'intérét historique évident trouvera place dans le futur musée de Haine-
Saint-Pierre aprés quelques restaurations. (ndlr: nous avons entendu déja les plus au-
dacieux projetant une descente sur le site propre & Houdeng-Aimeries ou a Morlanwelz ou
méme pourqui pas une balade sur le pont Capitte)

LES BOULE..S DE MONS

En 1918, il était déja considéré par 1'E.B. comme ancien. Le jeu de boules de la gare

de Mons (Marchandises) ne fut cependant livré au démolisseur qu'aprés la deuxiéme guerre
mobdiale. Récupéré par Monsieur DAGANT, nous 1'avons aussi acquis et en assurons la pré-
servation.

Commentaire du Président

L'inténét ébvident des piéces proposées ainsi que fa mission que nous depons nemplin,

en compagnie de £'ECOMUSEE, en gare de Haine-Saint-Pienre ne m'ont pas Laissé L'ombre
d'une hésitation Lonsque La iransaction d’'achat me fut proposée. [J'y ajoute que Le prix
demandé était plus qu’honnéte (La valeun mitrnaille pratiquement). (alheureusement, c¢a

a coincd un peu du c6té transpont; 1500 kilogrammes sun 160,000 métres, ¢a dépasse Le
tanif "petit colis” des postes, En 1990, nous continuerons notre mission de Aauuegaﬂde
mais, Q@ cété de celle-ci, nous nous devons d’investin dans £’ outillage modélisme ainsi
que, peut-étre, dans notre réseau de fa créche ou Le besoin d’une machine C.7.C se fail
cwellement sentin et nous permetiraik une exploditation sans entrave ouvente @ tous.
Alin de nous permetire la réalisation de ces oljectifs, un petit coup de pouce sous La
Lonme de votnre présence fLons de nos manisfestations ou de nouy résenver vos achats quand
celd esl possible sena le bienvenu.

TOUR UNIMAT

Arrivé & la section Centre depuis plus de 8 mois, c'est 1'occasion d'annoncer sa présen-
ce en notre local. Tout un chacun peut 1'utiliser "en bon pére de famille" selon la
formule d'usage. A propos, un pressant appel aux spécialistes: une animation "Comment
utiliser un tour" serait bienvenue un samedi d'automne et rendrait un énorme service

a pas mal d'entre nous.

CINTREUSE

Pour réaliser vos chaudiéres en H.0. ou en O., nous avons acquis et mettons a votre dis-
position une cintreuse (largeur: 30 cm.)

L'achat d'une plieuse est aussi envisagé.
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Commencer par le commencement = J.C. Richardson.

Je suis technicien du béton depuis 34 ans et il y a 5 ans que je fais
des locos-vapeur - pour &tre plus précis UNE locomotive - et ceci en guise de
détente. lon centre d'activité est une annexe & la maison, rajoutée ily a 5 ans,
mais aux dires de ma femme ce serait plutdt la maison qui est une annexe de
l'atelier. On dit que j'y mange, & l'occasion que j'y dors. Quant aux amis et
connaissances , c'est la-qu'ils peuvent me trouver avec certitude, si je suis
chez moi. Ma motivation ? Le défi que représente la réalisation d'un modéle
réduit. Mon échelle ? 3/4 de pouce, écartement 3 1/2, la joie de se servir de
bons outils et le plaisir d'usiner des matériaux nobles comme laiton et bronze
dont certains sont cofiteux. D'autres sont meilleurs marché comme les écrous
que l'on trouve aux ronds-points ou aux feux-rouges. Quand on ramasee ces
pi¢ces éparses on s'étonne du nombre de poids-lourds en circulation qui sont
susceptibles de se déglinguer.

Puis, il y a 1'intérét de la programmation du travail. C'est important
car il est décourageant d'en arriver au stade 3 et de se rendre compte, aprés
des heures de travail, qu'au stade 2 on a enlevé la seule partie qui per-
mettait de tenir la piéce & 1'étau. On peut réfléchir & son plan de travail
n'importe ol,:par exemple en voiture - ale - ou pendant les temps morts d'une
réuniony "voudriez-vous répéter la question ?" M8me au 1lit, avant de s'endormir.

Mais, soyons sérieux. Le planning est agréable, mais c'est uh stade ex-
igeant du modélisme. Malheureusement on y passe souvent beaucoup trop peu de
temps et alors, tout va de travers. Par exemple une pi&ce coulée cofiteuse,
presque terminée aprés 10 ou 12 heures de travail, glisse, 1'outil se coince
ou la piéce s'ehvole & l'autre bout de 1l'atelier, impossible de la récupérer.
Content de constater que la vitre de la fenétre est intacte, on se rend compte
que la piece a terminé son vol sur une dalle en béton., Personne ne pourrait-il
concevoir un béton qui fasse moins de dégats ?

Revenons-en & notre modéle. J'ai parlé des joies, qu'en est-il des pei-
nes ? "Aquoil ga sert ?" est la question habituelle de nos compagnes du beau
sexe., On a peine & admettre que ¢& sert & peu de chose. Un commentaire aimable
souvent entendu:"Oui, c'est pas mal, mais je connais quelqu'un qui en a fait
un beaucoup plus grand, énorme méme."Un ample geste des bras accompagne ce
commentaire qui fait penser au p@cheur qui s raté une bonne prise. A ce stade
on décide de s'attaquer & une 2-10-0 ou une Garratt-Anderson. En général, les
gens sont gentils. "N'est-ce pas que c'est beau ? Le petit Billy serait heureux
s'il avait @a pour jouer." Ce ne sont que les remarques les moins blessantes.

Celui qui m'a suivi jusqu'ici se demandera quel est 1'équipement néces-
saire pour débuter un hobby aussi passionnant. kn voici une liste concise:
des pansements, une réserve inépuisable de thé et de café, de la patience, un
tour, de menus outils, des matériaux et, vous l'avez deviné, encore des pan-
sements.,

Les plans et modes d'emploi sont faciles & trouver, les piéces brutes
aussi. Pourtant, un mot d'avertissement & propos dez modes d'emploi. 11 semble
que bien peu d'auteurs aient jamais essayé de réaliser les opérations "relati-
vement simples" ou "trés faciles" décrites en quelques mots. J'ai mon inter-
prétation personnelle de tels clichés et, dans mon atelier, j'ai accroché au
mur ma propre table de conversion:



16

relativement simple = abominablement difficile: exige trois mains et
deux paires d'yeux. '"Quelques minutes de travail" = 8i vous commendez gquel-
ques minutes avant le dfner, ne sera terminé qu'une heure aprés la fin du
repas., "un peu d'ajustage & la lime = sang, sueur et larmes',.
"le plan publié le mois dernier a été légérement modifié = recommencez tout.

"on remarquera que = tout étant irrémédiablement terminé, un ami vous fers
remarquer que...

Donc, jetez les modes d'emploi et travaillez & partir des plans.,

Les plans ? Qu'est-ce que je dis ? Ceux qui les congoivent les enveloppent d'un

profond mystére, Vue de profil, en élévation, éclatées, assorties de symbcles,
chiffres, fléches, cotes, pointillés, le tout saupoudrant la feuille et, s'il
reste un espace libre, il est hachuré. Les résultats 7 J'ai dit comment nos
efforts sont appréciés et, Jjusqu'ad un certain point, ceux qui nous critiquent
n'ont pas tout & fait tort. Mais, passer 700 heures & réaliser une TICH con-
tribue & la formation du caractére (unpeu tard peut-&tre). Quant aux brQlures,
coupures, écorchures, elles m'ont permi le luxe de proférer des mots rarement
utilisés par une personne bien éduquée. Quand Kipling écrivait "IF", il ne
faisait pas allusion au modélisme ferroviaire, mais surement y pensait guand
i1 disait de tout recommencer & zéro. '

Nous n'avons pu résister a la saveur, bien britannique, de cet article extrait de
MODEL ENGINNER de mai 1982 dont notre ami et membre roger MARTIN nous a fourni une
traduction bien savoureuse aussi.

En la lisant, j'ai pensé a la publicité d'une firme allemande qui avancait qu'il
suffisait d'une foreuse portable, de lim=s et d'une scie a métaux pour construire
leur engin. J'ai trés vite déchanté.




